StraBen.n:w.

landesbetrieb Strobenbau Nordrhein-Wesifalen

Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe
AuBenstelle Minden

VEREINBARUNG

tber

die Kostenbeteiligung an der Ausstattung eines zusatzlichen Streckenabschnittes der
BAB A 30 mit einer offenporigen Asphaltdeckschicht (OPA) auf dem Gebiet der
Stadt Bad Oeynhausen im Zuge des
Neubaues der BAB A 30 - Nordumgehung Bad Oeynhausen - u. des BAB-Zubringers B 61n

zwischen
der Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch das Land Nordrhein-Westfalen,
vertreten durch das Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen,
vertreten durch die Geschaftsfiihrung d. Landesbetriebes StraBenbau Nordrhein-Westfalen,
diese handelnd durch den Leiter der Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe,
StapenhorststraBe 119, 33615 Bielefeld
nachstehend ,,StraBenbauverwaltung® genannt
und

der Stadt Bad Oeynhausen, Bereich Stadt- und Verkehrsplanung,
Schwarzer Weg 6, 32543 Bad Oeynhausen

nachstehend ,,Stadt* genannt.
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§1

Vorbemerkungen

Die Stadt hat im Zuge der NeubaumaBnahme ,BAB A 30 - Nordumgehung Bad
Oeynhausen -“ mit Ratsbeschluss vom 13.06.2007, zusétzlich zu den bereits plan-
festgestellten aktiven Larmschutzeinrichtungen, weitere MaBnahmen zur LArmmin-
derung oberhalb der gesetzlichen Normierung gefordert.

Das offentliche Interesse liegt dabei auf einer Ausfliihrung des Fahrbahnbelages mit
einer larmmindernden, offenporigen Asphaltdeckschicht (OPA), die innerhalb des
Stadtgebietes Bad Oeynhausens zum Einsatz kommen soll.

Seitens der StraBenbauverwaltung besteht insbesondere Interesse daran, OPA auch
Uber langere Zeitraume hinsichtlich seiner Larmminderungswirkung und Standfestig-
keit zu untersuchen. Der zusatzlich von der Stadt geforderte Streckenabschnitt wird
fiir derartige Untersuchungen in Lage und Lange als geeignet angesehen. Die
StraBenbauverwaltung ist bereit sich an den Mehrkosten des Einbaues eines OPA’s
zu beteiligen.

Die Vereinbarung wird rechtswirksam nach Unterzeichnung durch die beiden Verein-
barungspartner.

§2

Gegenstand der Vereinbarung

Fur die gesamte NeubaumaBnahme der BAB A 30 - Nordumgehung Bad Oeynhau-
sen - und des BAB-Zubringers B 61n ist ein Planfeststellungsverfahren nach § 17
FStrG i. V. mit §§ 72 bis 78 VwVIG NRW durchgefiihrt worden. Der Planfeststel-
lungsbeschluss wurde am 02.01.2007 durch die Bezirksregierung Detmold

(Az.: 5 P.34-00-1/01) erlassen. Der Planfeststellungsbeschluss hat am 09.07.2008
Bestandskraft erlangt.

Der straBenrechtliche Planfeststellungsbeschluss (Teil B, Ziff. 5.4.4) beinhaltet fir
die Trassen der BAB A 30 einschl. der Anschlussstellen und des BAB-Zubringers

B 61n das Aufbringen eines larmmindernden Fahrbahnbelages (Splittmastixasphalt)
mit einem larmtechnischen Korrekturfaktor Dy, von -2 dB(A). Ausgenommen davon
ist der Bereich von Bau-km 8+150 bis Bau-km 8+650 und von Bau-km 9+100 bis
Bau-km 9+285 der BAB A 30. In diesem Teilstlick kommt als ergédnzende aktive
LarmschutzmaBnahme bereits eine offenporige Asphaltdeckschicht mit einem
Hohlraumgehalt von 2 22 % (im Neuzustand) zum Einsatz. Bei Geschwindigkeiten
> 60 km/h erbringt dieser Fahrbahnbelag einen l&rmtechnischen Korrekturfaktor
Dstro VON -5 dB(A).
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(1

Gem. ministerieller Weisung vom 06. bzw. 26.03.2009 wird die StraBenbauverwal-
tung zusétzlich zu dem in Abs. (2) genannten Autobahnteilstlick, einen weiteren
Streckenabschnitt

- von Bau-km 2+850 bis Bau-km 8+150 der BAB A 30 -

mit einer offenporigen Asphaltdeckschicht (OPA), die einen l&rmtechnischen Korrek-
turfaktor Dy VON -5 dB(A) erbringt, ausstatten. Dieser Einbau bedingt zusatzlich das
Aufbringen einer dichten Unterlage aus Gussasphalt, sowie eine auf diese Bauweise
angepasste Modifikation der vorgesehenen Entwasserungseinrichtungen. Der ent-
sprechende Streckenabschnitt ist in Anlage 1 dargestellt. Ausdriicklich ausgenom-
men hiervon sind Fahrbahnflachen auf Briickenbauwerken. Des Weiteren wird dar-
auf hingewiesen, dass die Fahrbahnbelage des BAB-Zubringers B 61n und des zu
verandernden untergeordneten Wegenetzes von dieser Regelung (Vereinbarung)
ausgeschlossen sind.

Die Stadt tragt zwei Drittel der Gesamtbaumehrkosten, die beim Einbau einer offen-
porigen Asphaltdeckschicht (OPA) gem. Abs. (3), einschl. der aufwendigeren Ent-
wasserungseinrichtungen, entstehen. Ein Drittel dieser Kosten gehen zu Lasten der
StraBenbauverwaltung.

§3

Art und Umfang der BaumaBnahme

Der in dem Streckenabschnitt gem. § 2 Abs. (3) zum Einbau gelangende larmmin-
dernde Fahrbahnbelag wird in der Bauweise ,offenporiger Asphalt auf Gussasphalt
(OPA MA)“ hergestellt. Dabei handelt es sich um eine 4,0 cm dicke, offenporige As-
phaltdeckschicht mit einem larmtechnischen Korrekturfaktor Dsyo VON -5 dB(A), unter
der zuvor, als Abdichtung zum Asphaltbinder, eine 2,0 cm starke Gussasphaltschicht
aufgebracht wird.

Der Einbau erfolgt auf allen vier Fahrstreifen der jeweiligen Richtungsfahrbahnen
einschl. der Standstreifen und den bautechnisch erforderlichen Bereichen der
Beschleunigungs- bzw. Verzégerungsstreifen. Die Gesamtflache dieses (zusatzli-
chen) Teilstiickes fir beide Fahrtrichtungen besitzt eine GroBe von ca. 124.000 mZ.
Die Lange der in diesem Bereich dem OPA MA anzupassenden Entwasserungsein-
richtungen betragt ca. 2.850 m.

§4

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die Herstellung der vereinbarungsgegensténdlichen offenporigen Asphaltdeck-
schicht (OPA MA) und die dazu erforderlichen Entwasserungseinrichtungen in dem
Streckenabschnitt gem. § 2 Abs. (3) nach den anerkannten Regeln der Bautechnik
erfolgt im Zuge des Erd- und Deckenbaues der Bauabschnitte I, Il u. Il (teilw.) bzw.
in einem separaten Deckenlos durch die von der StraBenbauverwaltung beauftrag-
ten, bauausfiihrenden Firmen (Auftragnehmer).
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Die StraBenbauverwaltung ist fir die gesamte Planung, Ausschreibung, Vergabe,
Bautiberwachung, Abrechnung und Vertragsabwicklung zustandig.

Der Baubeginn des 1. Streckenbauabschnittes soll noch im Jahr 2009 erfolgen. Der
OPA MA wird dann zur Fertigstellung voraussichtlich im Jahr 2012/2013 aufge-
bracht. Einzelheiten sind ggf. noch im Schriftwechsel zu vereinbaren.

Nach Beendigung der Bauarbeiten werden die Bauleistungen durch die StraBenbau-
verwaltung abgenommen.

Die StraBenbauverwaltung berwacht die Gewéhrleistungsfristen und macht Ge-
wahrleistungsanspriiche gegen den/die Auftragnehmer geltend.

§5

Kosten der BaumaBnahme

Zur Ermittlung der anteilig von der StraBenbauverwaltung und der Stadt zu tragen-
den Baumehrkosten werden die Mengenansatze gem. § 3 Abs. (2) sowie die Ein-
heitspreise entsprechend Anlage 2 zu Grunde gelegt.

Die sich aus der Anlage 2 ergebenden einmaligen pauschalierten Gesamtbaumehr-
kosten betragen 1,438 Mio. €. Der jeweils zu {ibernehmende Kostenanteil gem.
§ 2 Abs. (4) belauft sich (inkl. z. Zt. 19 % MwSt.)

fiir die StraBenbauverwaltung auf 0,479 Mio. € und
fUr die Stadt auf 0,959 Mio. € als Hochstbetrag.

§6
Zahlungspflicht und Abrechnung

Die StraBenbauverwaltung und die Stadt verpflichten sich, die nach dieser Vereinba-
rung auf sie entfallenden Kostenanteile gem. § 5 Abs. (2) zu libernehmen.

Die Abrechnung der Kosten der gemeinsam zu finanzierenden Bauleistungen obliegt
der StraBenbauverwaltung. Diese Gbernimmt die Prafung und Feststellung der
Rechnungen und leitet sie an die Stadt zur anteiligen Zahlung weiter. Die Stadt leis-
tet, entsprechend dem Baufortschritt, innerhalb von 14 Tagen nach Anforderung der
StraBenbauverwaltung, Abschlagszahlungen. Die Stadt verpflichtet sich zur rechtzei-
tigen Zahlung der jeweils falligen Rechnungsbetrage.

Soweit die Stadt gegenuber der StraBenbauverwaltung mit der Leistung von Ab-
schlagszahlungen oder der Erstattung abgerechneter Kosten in Verzug gerat, hat sie
Verzugszinsen in Hohe von 3 % lber dem Basiszinssatz des § 247 BGB zu zahlen.

Die Schlusszahlung des von der Stadt zu leistenden Zahlungsausgleiches in Hohe
der anteilig zu bernehmenden Baumehrkosten gem. § 5 Abs. (2), wird nach Vorlie-
gen der entsprechenden Fertigstellungsanzeige(n) fallig.



Eigentum und Unterhaltung

(1) Eigentlimer und Unterhaltungspflichtiger des vereinbarungsgegensténdlichen Stre-
ckenabschnittes gem. § 2 Abs. (3) einschl. der notwendigen Entwasserungseinrich-
tungen wird mit Bauabnahme die StraBenbauverwaltung.

Schlussbestimmungen

(1) Bestandteile der Vereinbarung sind:

- Ubersichtslageplanausschnitt, M. = 1 : 5.000, (Anlage 1)
- Ermittlung der Gesamtbaumehrkosten (Anlage 2)

(2) Anderungen und Erganzungen zu dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.

(3) Die Vereinbarung ist zweifach gefertigt. Die StraBenbauverwaltung und die Stadt

erhalten je eine Ausfertigung.

Fir die Stadt:
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Anlage 2

Ermittlung der Gesamtbaumehrkosten

d=4,0cm = 3.5¢cm
Deckschicht 9,00 €/m? 6,80 €/m?
Abdichtung aus ‘
Gussasphalt, d =2,0 cm 5,50 €/m?
abzgl. Minderung ATr. -0,70 €/m? :
Summe: . 1380 €m? 6,80 €/m?

einmalige Baumehrkosten:

Splittmastix (3,5 cm) 124.000 m* X 6,80€= - 843.200€
OPAMA (4,0cm) 124.000 m*> X 13,80 € = 1.711.200 €
Entwasserung 2.850m X 200,00 € = 570.000 €

Gesamtbaumehrkosten 1.438.000 €
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